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TonnuBHbLIN b6ak

1 — maHT o1a4YM TOIUIMBA; 4 — naT4MK YpOBHS TOIUIMBA;
2 — mITeKepHas KOJIOJIKa TOIUTMBHOTO HACOCA; 5 — nIaHT 00PAaTHOTO X0/1a TOTUIHRA.
3 — TOIUIMBHBIA HACOC;

JBuratens Renault cHabGxaeTcs TOIIMBOM dYepe3 ceTh TpyOompoBomoB. Jljist 3TOro B 3aaHEH
YaCTH MOJ| JHUIIEM aBTOMOOWIS YCTAaHOBIIEH TOILTUBHBEIN Oak. M3 3TOro 0aka TOTUIMBHEIN Hacoc
MOJJaCT TOTUTMBO B JIBUTATEb.

Bbak

TormmmBHBIA 6ax YCTAaHOBJICH B XOpPOIIO 3alMUIICHHOM MCCTC — MCIKAY 3aJHUMU KOJICCaAMH 3a
Oankoit 3agHero mocra. OH clenaH U3 JUCTOBOM cTainu U uMeeT o0beM 55 nutpoB. B BepxHeit
YacTU TOIUIMBHOTO 0aka B KOMIUIEKCE ¢ TPyOONpOBOJAaMM YCTAHOBIJIEH AATYMK TOIUIMBA, KOTO-
pLII\/JI MMOKAa3bIBAET KOJUYECTBO TOILJINBA B Oake. B PE3UHOBYIO 4aCThb 3aJTMBHOM T'OpJIOBHUHBI BBIBO-
JISTCS NIJIAHTY BEHTWISIUY Oaka.

Mepbl NpeaoCTOPOXXHOCTU NPU 06paLleHMn C TONSIMBOM

BeinonHss paboTy O peMOHTY 3JIEMEHTOB CUCTEMbI IUTAHUSA, U OCOOEHHO MPH CIMBE TOIUIMBA
u3 6aka, Bbl 10KHBI OBITH KpaliHe 0cTOpOXKHBI. [ToaTOMy He cTouT Oparthkes 3a paboTy, HE U3Y-
YUB CJIEIyIOIINE MEPbI IPEAOCTOPOKHOCTH.

e Bcerna orcoenunsiiTe mpoBoAa OT KJIEMM aKKyMYJISTOPHOH GaTapeu.

e (CimBaiiTe TOIUIMBO U3 OakKa BCCT/Jia TOJIBKO Ha OTKPBITOM BO3YyXC, U TOJBKO C ITIOMOLIBIO CO-
OTBCTCTBYIOLICTO YCTpOI\/'ICTBa JJIs1 OTKaYUBaHUA. Hu B xoem ClIydyac HC CIIMBAiTe TOILJIUBO



yepe3 OTBEpPCTHE TOIUIMBHOIO JaTuMKa, MEpPEeBEpHYB Oak WM BbICAchIBas PTOM dYepes
LUTAHT, — TaK BBl MOXETE MOIy4YUTh OTPABICHUE.

e Bcerna nepxxute mo6an3octi oT Mecta padbot nopouiok CO; UM EHHBIH OTHETYIUTENb.

e Huxkorga He cnuBaiiTe TOmmBoO U3 Oaka HaJ CMOTPOBOIl KaHaBoi. OOpasyromuecs npu yaa-
JICHUM TOIUIMBA SIOBUTHIE Ta3bl TSDKENEE BO3JyXa U MOTYT HECKOJBKO YacOB OCTABATHCS
B CMOTPOBOM KaHaBe. BipIxas 5TH rassl IpOJOJDKUTEIBHOE BPEMsl, MOKHO IOJIYy4YUTh OTPaB-
JIEHUE, KPOME TOTO, OHU B3PBIBOOIIACHBI.

e [lepen Hayamom paboT yOeauTech, YTO MOOIU3OCTH HET PAOOTAIOIIMX 3IEKTPUUECKUX MPH-
00pOB, UCTOYHUKOB OTKPBHITOTO OTHSI.

e [lycroif TOITMBHBIA 0aK OCOOCHHO OMAaceH M3-3a OCTATOYHBIX Ta30B. [lodToMy mpoBomuTe
BCE pabOTHI C 0OCOOECHHOM OCTOPOKHOCTHIO.

L4 HpI/IBe,I[eHHBIC 3ACCh PEKOMCHAAINUU SBJISIFOTCA JIUIIb HEOOJIBIION YacThIO IMMpaBUJI TCXHUKU
6630HaCHOCTI/I, H IIOOTOMY HUX HYKHO pacCMAaTpHUBATh TOJIBKO B KaUCCTBC OTIPABHBIX JaHHBIX
npu O6paH_IeHI/II/I C TOIIJIMBOM.

Cnus Tonnuea
3ajiMBHASA rOPJIOBHHA 0aKa C KPBIIIKOM

1 — mpenoXpaHUTENbHBIN KIIaNaH; 3 — 3anuBHas TOPJIOBUHA;
2 — OrpaHUYMTENbHBIN KJIaMaH 3ajiuBa; 4 — BO3MYIIHBIN KIIanaH, paboTaIOIINA IPU 3aKPBITOM
KpBIIIKe Oaka.

B Gake Her cnuBHOW mpoOku. Tak Kak TOTIMBHBIE TPYOOIPOBOABI PACIIONOKEHBI B BEPXHEH
yacTu 0aka, TO HeJb35 MPOCTO CHATH TOIUTUBOIIPOBOJL U CIUThH TOILIMBO.

1. Ecnom Gak A0CTAaTOYHO MOJIOH, TO BCTaBbTE B Oak 4epe3 3aJMBHYIO FOPJOBHHY IIJIAHT TaK
rIy0OKO, HACKOJIBKO 3TO BO3MOXKHO.

2. 3axMHuTe najbgaMu BEPXHEC OTBCPCTUC LIJIAHTA. BI)ITaHII/ITe HCMHOI'O IJIaHT CHOBA U OITyC-
TUTEC €0 KOHCH B €EMKOCTb, PACIIOJIOKCHHYIO HUXKE YPOBHS JTHA Oaka.



3. Ecnu nuraHr 1ocTaTovHO MOTPY’KEH B 0aK, TO TOIUTMBO HAYHET BHITEKATh B TIOJICTABJICHHYIO
Bamu eMKOCTE.

4. Tlpum moutu myctom Oake HEBO3MOKHO MCIIOJIB30BaTh 3TOT METO/I, IOATOMY OTKAa4YHWBaHTE TO-
IUIMBO MOAXO/SAIINM JJIsl 3TOT0 MPUCTIOCOOTICHUEM.

5. OrtcaceiBaHrE TOIUIMBA JIIOOOTO POJIa PTOM SIBJISIETCS] OTTACHBIM JIJIS1 3/T0POBbs !

CHATMe TONNMBHOro 6aka

CHsB HacTWJI OarakHuKa, Bl MOXeTe CHATh KOXKYX JaT4hKa YPOB- 4 — IUIAHT BO3IYIITHOTO
Hs TOIUTMBA (2) U3 yriryoneHus B Ky3oBe. [Ipu moncke HeMCnpaBHO- KJIalaHa B 3aJIMBHOM TOp-
CTCH B 3JICKTpHKE BBl MOKeTe IPOBEPUTH, UMEETCS JIH MTPOXO]T B JIOBUHE TOIUIMBHOI'O OaKa.
noJBoAsIIEeM TpyOorpooe (1) u B camoM JaTuuKe.

3 — HUTaHT BEHTWISAIUY 32 JMBHOM TOPJIOBUHBI TOTUIMBHOTO 0aKa;

OTtcoenuHUTE MPOBOJ MACCHI OT KJIEMMbI aKKYMYJIITOPHOUN OaTapeu.

Crnelite TOTUIHBO.

OTkuHBTE Yexol 6ara)kHUKa U CHUMUTE KOKyX JaTurMKa ypOBHS TOILIMBA.

OTcoenuHUTE pa3beM JaTUMKa yPOBHS TOILIMBA B OaKe.

[TomeTbTe 00a UTaHTa BEHTUIISIIUN HA JAaTYUKE YPOBHS TOITUBA M OTCOCTUHUTE UX.

[TpunogHUMUTE 3aIHIOI0 YaCTh ABTOMOOUIIS.

OTKpyTHUTE KpEIJICHUE 3aIIaCHOT0 KOJIECA U CHUMUTE KOJIECO. 3aTEM CHUMUTE KpEIJICHUE

3aracHoro KoJjieca ¢ IHUIIA MAIIUHBI.

8. OuucTtute THUIIE BOKPYT O6aka, sl TOTO YTOOBI HE 3aCOPUTH CUCTEMY MUTAHUS.

9. CHuMUTE XOMYThI 3AJINBHOI IOPJIOBUHBI.

10. OTcoenuHuTE 3aTMBHYIO TOPJIOBUHY OT Ky30Ba.

11. TTomonpuTe MM 3aKpenuTe TOTUTMBHBIA OaK.

12. OTKkpyTHUTE KpenekHble 00Tl TOIUIMBHOTO Oaka.

13. HemHoro omyctutre 0aKk ¥ CHUMHUTE MPEIOXPAHUTEILHBIA 32)KUM W TOIUIMBHBIC TPyOO-
MIPOBO/IbI C TOIUIMBHOTO Hacoca.

14. CHuMuTE OaK MOJTHOCTBIO U BBITAIUTE €r0 U3-110JT aBTOMOOWIIS.

15. Ilpu ycTaHOBKE TOIJIMBHOTO 0aka CIEAWTE 3a TeM, 4TOOBI BCE TOTUIMBHBIE TPYOOIPOBO-

JTbI JICKATM CBOOOTHO M HE OBUTH CHABJICHBI HITU TIOTHYTHI.

Nk wbe=

[Moce oxoH4yaHust paboT 3ajelTe B OaK CBeXee TOIUIMBO U MPOBEPHTE BCE COCTUHEHHS Ha Tep-
METHYHOCTb.
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Топливный бак
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		1 — шланг подачи топлива; 
2 — штекерная колодка топливного насоса; 
3 — топливный насос; 

		4 — датчик уровня топлива; 
5 — шланг обратного хода топлива. 





Двигатель Renault снабжается топливом через сеть трубопроводов. Для этого в задней части под днищем автомобиля установлен топливный бак. Из этого бака топливный насос подает топливо в двигатель. 


Бак


Топливный бак установлен в хорошо защищенном месте — между задними колесами за балкой заднего моста. Он сделан из листовой стали и имеет объем 55 литров. В верхней части топливного бака в комплексе с трубопроводами установлен датчик топлива, который показывает количество топлива в баке. В резиновую часть заливной горловины выводятся шланги вентиляции бака. 


Меры предосторожности при обращении с топливом 


Выполняя работу по ремонту элементов системы питания, и особенно при сливе топлива из бака, Вы должны быть крайне осторожны. Поэтому не стоит браться за работу, не изучив следующие меры предосторожности.


· Всегда отсоединяйте провода от клемм аккумуляторной батареи. 


· Сливайте топливо из бака всегда только на открытом воздухе, и только с помощью соответствующего устройства для откачивания. Ни в коем случае не сливайте топливо через отверстие топливного датчика, перевернув бак или высасывая ртом через шланг, — так Вы можете получить отравление.


· Всегда держите поблизости от места работ порошок CO2 или пенный огнетушитель. 


· Никогда не сливайте топливо из бака над смотровой канавой. Образующиеся при удалении топлива ядовитые газы тяжелее воздуха и могут несколько часов оставаться в смотровой канаве. Вдыхая эти газы продолжительное время, можно получить отравление, кроме того, они взрывоопасны. 


· Перед началом работ убедитесь, что поблизости нет работающих электрических приборов, источников открытого огня. 


· Пустой топливный бак особенно опасен из-за остаточных газов. Поэтому проводите все работы с особенной осторожностью. 


· Приведенные здесь рекомендации являются лишь небольшой частью правил техники безопасности, и поэтому их нужно рассматривать только в качестве отправных данных при обращении с топливом. 


Слив топлива

Заливная горловина бака с крышкой 
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		1 — предохранительный клапан; 
2 — ограничительный клапан залива; 

		3 — заливная горловина; 
4 — воздушный клапан, работающий при закрытой крышке бака. 





В баке нет сливной пробки. Так как топливные трубопроводы расположены в верхней части бака, то нельзя просто снять топливопровод и слить топливо. 


1. Если бак достаточно полон, то вставьте в бак через заливную горловину шланг так глубоко, насколько это возможно.

2. Зажмите пальцами верхнее отверстие шланга. Вытащите немного шланг снова и опустите его конец в емкость, расположенную ниже уровня дна бака. 


3. Если шланг достаточно погружен в бак, то топливо начнет вытекать в подставленную Вами емкость. 


4. При почти пустом баке невозможно использовать этот метод, поэтому откачивайте топливо подходящим для этого приспособлением. 


5. Отсасывание топлива любого рода ртом является опасным для здоровья! 


Снятие топливного бака
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		Сняв настил багажника, Вы можете снять кожух датчика уровня топлива (2) из углубления в кузове. При поиске неисправностей в электрике Вы можете проверить, имеется ли проход в подводящем трубопроводе (1) и в самом датчике. 
3 — шланг вентиляции заливной горловины топливного бака; 

		4 — шланг воздушного клапана в заливной горловине топливного бака. 





1. Отсоедините провод массы от клеммы аккумуляторной батареи. 


2. Слейте топливо. 


3. Откиньте чехол багажника и снимите кожух датчика уровня топлива. 


4. Отсоедините разъем датчика уровня топлива в баке. 


5. Пометьте оба шланга вентиляции на датчике уровня топлива и отсоедините их. 


6. Приподнимите заднюю часть автомобиля. 


7. Открутите крепление запасного колеса и снимите колесо. Затем снимите крепление запасного колеса с днища машины. 


8. Очистите днище вокруг бака, для того чтобы не засорить систему питания. 


9. Снимите хомуты заливной горловины. 


10. Отсоедините заливную горловину от кузова. 


11. Подоприте или закрепите топливный бак. 


12. Открутите крепежные болты топливного бака. 


13. Немного опустите бак и снимите предохранительный зажим и топливные трубопроводы с топливного насоса. 


14. Снимите бак полностью и вытащите его из-под автомобиля. 


15. При установке топливного бака следите за тем, чтобы все топливные трубопроводы лежали свободно и не были сдавлены или погнуты. 


После окончания работ залейте в бак свежее топливо и проверьте все соединения на герметичность. 
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